Rallykonferens 22/11-15

1.1 Aret som varit

Inga anmirkningar generellt pa tiavlingar under aret.

Positiva erfarenheter under aret fran ldngre/storre tavlingar sasom Rally 6ver grinsen,

Rally Smaland etc.

Mindre tavlingar/cuper sasom Scaletrix Cup och Bilsport Rally Cup behovs da manga vill aka
onotat samt att man kan skjutsa sponsorer och andra VIP-licensierade.

Erfarenheter diskuterades med bade arrangorer och tdavlande vilket i storsta del var i positiv
anda.

BAST AB kom upp som alternativ med rescue-paket till tdvlingar i samband med att Rally
Sméland presenterade att det var svért att fa tag pa tdvlingsambulans. Fér SSR kostade BAST
AB:s paket ca 90 000 for tre ambulanser, likare och skoterskor under tva dagar.

Det kom dven upp klagomal pa Rescue bilarna som hyrs till tavlingarna fran Anders
Nordstedts dir felsokningslampor etc. lyser och allmént daligt underhallna.

En punkt som @ven kom upp var sabotage fran publik under tivling. T.ex. hur kan man stoppa
att publiken saboterar banan. I Rally Blekinge sa 1ag en stor sten mitt pa vigen, hur kan man
stoppa dessa beteenden? Sprida informationen i programmet for tdvlingen och pa sociala
medier och pa sa vis fa reda pa vilka som gjort sadana tilltag ar ett forslag.

1.2 Rallykommittén 2016

Blir of6réndrad till 2016 férutom att Johan Westergren kommer att ldgga fokus pa sina
uppdrag i SBF och viljer dérfor att 1imna Smalands Rallykomitté.

1.3 Info fran SGA-méte

Onskemal fanns om att de tivlingar di det r SM och dessa tv-sinds skall dessa helger vara
tavlingsfria pa distrikniva men detta rostades ner.

Mer finmonstrade dick diskuterades. Det finns dock i dagsldget inget underlag for ett sadant
didck enbart 1 Sverige utan man diskuterar om ett samarbete med andra ldnder. Dagens
dédcksreglemente ar forlangt med tre ar.

Storre samt styvare stankskydd beslutades om pa rallybilarna da detta &r bevisat att man far
gruset stanna kvar pa véigen (vigen haller bittre). Max 5 cm mellan vigen och stinkskyddet
samt skall stinkskyddet sticka ut 5 cm utanfor bilen.

Aven hir diskuterade kvaliteten pa rescuebilarna och SBF skulle gora en skrivelse till Anders
Nordsted som skdoter och distribuerar dessa bilar.

Problem med sabotorer under tavlingar” verkar vara storst i sodra Sverige. Mycket pa grund
av att det dr nere i sodra Sverige som det gar mest tivlingar.



Aven OK-skylt diskuterades och anviindningen av denna. Just nu ir det en "dum” regel som
sdger att efterkommande bil ska stanna om inte OK-skylten &r ute. Forslag om vilja dndra
regler till att nédr larmflaggan &r ute ska man stanna, oavsett ldge. Ska vi dven kunna lita pa
publik som vinkar forbi vid olycksplats??

Hur riknar man ut en konstruerad tid? Inte solkklart hur man riknar ut en konstruerad tid. Det
skall ldggas ut en lathund pa sbf:s hemsida som hjilp for detta.

Regeltolkningsgruppen behdver definiera vad som dr en olycka och vad som &r en incident.
T.ex. for att undvika sadana problem som t.ex. uppstod under vintertdvlingarna i SM 2015.

Antalet bilklasser vill minskas och det har funnits tankar pa att sla samman Gr. E, Volvo
Original och Grupp F till en standardbilsklass. En Volvo original bil &r i dagsldget jaimforbara
med “’Klass Ekonomi” som kors i norras bilsportforbund. Dér tillater man 12 kg/kW istillet
for Grupp E som tillater 15 kg/kW. Beslut ska tas till 2017.

Det diskuterades dven onskemal om tillbehor for tavlingsbilar som gor att dem ser ut som mer
just tavlingsbilar, spoilers/staende handbroms etc.

Elittivlande vill ha med riksmedia intresserade av framforallt storre tavlingar sasom SM.

Hur far man in nya tdvlande till rallysporten? "Drivers Open" ir ett forslag och att fler
arrangorer lagger mer sadana tivlingar.

Det nya grupp H reglementet hade gatt till rallyts fadder pa forbundsstyrelsen och det hade
hamnat i "papperskorgen”. Det skulle lyftas en gang till.

Medelhastighets pa SS, chikaner anvinds for att fa ner medelhastigheten pa SS men detta &r
inte tanken utan chikaner skall fungera som farthinder infor farliga sviingar efter ett snabbt
parti.

1.4 Sékta tavlingar 2016

Schemat for sokta datum presenterade pa storbild. Problemet med att datum till 2016 &r att

dem ir sokta i tva system. Det borde inte bytas system mitt i en period da man soker datum
for ndstkommande ar. Klubbarna maste kunna ha en 6vergripande blick vilka datum som &r
sokta for att undvika att krocka med tidvlingsdatum.

Varfor dr det sa fa DM-arrangorer i Smaland? Fragan kan istdllet fragas vad dr det som gor
DM intressant for de tivlande. En diskussion uppkom om noter eller inte. Brist pa duktiga co-
drivers kan vara en forklaring da alla tavlingar i DM idag dr notade. En diskussion uppstod
om regeln som siger att en co driver maste ha 5 genomforda tavlingar o-notat innan dem far
ut sin not-licens. Detta dr dock enlig majoriteten av motesdeltagarna nagot positivt att man far
"ldra sig ga innan man borjar springa"

Fragan stilldes om det fanns intresse for onotade tiavlingar i DM for att underlitta men det var
ett overrepresenterat nej dven om bada asikter fanns.



Det finns atta datum uppbokade till DM 2017, den listan kommer att uppdateras och
publiceras. Tanken ir att invéinta datumen for SM-tidvlingarna 2017 innan den spikas for att
undvika onddiga krockar.

1.5 DM 2016, bilklasser, anmélningsrutiner och regler

DM datum infor 2016 presenterades. Det kommer att vara 8 tivlingar varav 6 kommer att
riknas. Alla dessa tidvlingar kommer att ingar i SSRC om denna cupen blir av 2016.

Diskussion om vilka klasser som tdvlar i DM och Smalandscupen. Klass R2 ldggs till som
Smalands DM. Den slutliga klassindelningen kan ldsas i DM-reglerna som presenteras inom
kort.

Angaende startordningen sa liggs det fram ett forslag pa att det skall bestimmas att
ungdomsklassen alltid aker forst.

Mojlighet att soka dispens for andra cuper forutom SSRC/DM skall finnas kvar, dock inte
sdkert att dispensen utlovas. Sodras BF kommer inte att ge ut nagra sadana dispenser under
2016 men i Smalands BF kvarstar mojligheten.

Anmailningsrutinerna @ndras pa sa vis att for sent inkomna inbetalningar kan likstidllas med en
efteranmilningsavgift samt att de tdvlande maste avanmaéla sig senast sondagen innan
tiavlingen. Asikter om att efteranmilningsavgiften dr tuff (i dagsldget dr 100% av
startavgiften). Arrangorerna ser dock positiva effekter av detta da dem sett att anmélan och
pengar kommer in i tid.

I 6vrigt diskuterades @ndringar som dr markerade med rod text i DM-reglerna. Dessa reglar
kommer att publiceras pa Smalands BF:s hemsida nr allting &r slutligt faststillt.

1.6 Info fran SSRC

Info om SSRC lidsts upp fran ett mejl som var skickat fran SSRC:s ledning som inte kunde
nédrvara pa motet men den framforde i mejlet att ingenting fanns att meddela i nulidget.
Huvudsponsorn. First Stop har dragit sig ur till 2016 och det arbetas med att fa fram en ny
16sning.

SSRC vill ocksa framfora att deras vilja ér att kora en standardbilsklass, alltsa att sla ihop Gr.
E, Volvo Original samt Grupp F. Helst skulle dem vilja borja med detta redan 2016 men
framforallt 2017.

Anders Martinsson vill dven framfora att nidr han skriver sina noter till en tdvling sa vill han
att han har fatt ALLA hinder inner etc. forklarat/utstillt ndr han skriver noterna for att kunna
ge ritt noter inklusive hindren.

1.7 Teknik

Information fran teknikerna om att bilarna borjar bli riktigt bra och med minimalt med
startforbud pa tdvlingsbilar innan start. Vanliga fel som fortfarande kommer upp &r sprintar
till bilten, brandslickare som inte ir kontrollerade inom tidsram etc.



Johan Westergren siger att den finns en manual till tekniska efterkontroller for att fa upp
andelen av dessa ute pa tivlingar. Generellt sa dr det férre efterkontroller pa mindre tévlingar
an pa DM/SSRC-tivlingar.

HNRS-skydd verkar inte vara nagra bekymmer med lidngre. For att ta ett exempel, i Skilling
500 dir en undersokning gjordes sa var det i ar endast 4 personer som akte utan HNRS-skydd
av totalt ca 400 tdvlande personer (200 tidvlingsbilar).

Johan Westergren informerar dven vidare om att det & mycket dndrat i dem gemensamma
reglerna mest for att underlitta och fortydliga.

Angaende sikerhetstankar sa kan en sadan vara godkind i max 11 ar (nationell forlangning).
Efter fem ar sa skall dock tanken kontrolleras av tekniker vart annat ar.

For Peltors klassiska G6 hjdlm é&r sista anviandnings dag 20181231. Det finns #dven ett flertal
andra hjalmar som ocksa belagt med sista brukande dag. De tivlande uppmanas darfor att
kontrollera sina hjdalmar mot reglerna.

Nya nummerplatar kommer att borja anvindas pa homologerade tdvlingsbilar fran och med
2016. Dessa har orange bakgrund med svart text och 300 mm langa. Pa en pastilld bil sa
kommer skyltarna att skickas ut till fordonségaren till samma pris som de tidiga skyltarna.

1.8 Sakerhet

David Lindstrom, sékerhetsradgivare i Smalands BF informerar om sikerheten pa tavlingar.
Incidentrapporter ska ldmnas in till David om man har haft en olycka dér de tdvlande av-
transporterats fran platsen med ambulans.

David informerar om att det dr vildigt viktigt med placering/vinkel pa bilten. Det finns bra
skisser pa detta i reglerna som ir jétteviktigt att folja for att inte hamna 16s i stolen vid en
eventuell olycka.

1.9 Ovriga fragor

Tekniker patalar att det dr viktigt att de tdvlande som hittar ”standard-fel” pa sina bilmodeller
informerar det vidare sa alla som aker med en likadan bilmodell sa de har mojlighet att
atgirda det innan nagot allvarligt hinder.

Mbjlighet finns att Midnattsolsrallyt kommer att ha Vimmerby som huvudort 2016 och
smalandsklubbarna kommer att bli tillfragade om dessa vill hjdlpa till.

Nya regler om allmén vig pa SS. Man kommer att bestimma att 30% av en strackas ldngd far
vara allmin vig. Detta for att kunna “’binda ihop” eller forlédnga enskilda végar.

Avslutning.

Rally kommittén
Smalands BF



